miasto spotkan

Tramwaj przez Maslice
Notatka z dwéch spotkan informacyjnych

Jaki byt kontekst spotkania?

Spotkania miato na celu przedstawienie mieszkankom i mieszkancom
informacji dotyczacych planowanej trasy tramwajowej przez Maslice-od
Pilczyckiej do petli przy Maslickiej (pomiedzy galeriag handlowa N-Park a linig

kolejowa).

Informacje o spotkaniu

Miejsce: CAL Maslice, ul. Suwalska 11

Termin: 17 grudnia 2024 r. i 7 stycznia 2025 r., godz. 17:30

Liczba uczestnikéw: okoto 180

Organizator: Wydziat Partycypacji Spotecznej (WSS) Urzedu Miejskiego
Wroctawia

Wsparcie: Wroctawskie Inwestycje (WI), Wroctawskie biuro projektéow
Drosystem, Biuro Zréownowazonej Mobilnosci (BZM), Wydziat Inzynierii
Migjskiej (WIM), Zarzad Drog i Utrzymania Miasta (ZDiUM), Rada Osiedla
Maslice (RO)

Bardzo dziekujemy wszystkim mieszkankom i mieszkarnicom
za udziat w spotkaniu. Wasz gtos jest wazny!

Pytania odnosnie szczegétowych rozwiagzan zwigzanych z projektem

i jego realizacjg nalezy kierowa¢ do Wroctawskich Inwestycji Sp. z o.o.
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Opinie 0s6b uczestniczacych w spotkaniach oraz wiadomosci
e-mail wraz z odpowiedziami jednostek merytorycznych

Czy wjazd na parking Parkuj i jedz mozliwy jest tez od ul. Krélewieckiej,
nie tylko od ul. Gtéwnej?
Wijazd na parking zaplanowany jest tylko od ul. Gtéwnej. Nie przewiduje sie

potaczenia z ul. Krolewiecka.

Postulaty budowy sygnalizacji: przy Krolewieckiej, Bogatynskiej i
Zawidowskiej.

Na skrzyzowaniu tramwaju z ul. Krélewiecka jest przewidziana sygnalizacja
swietlna, natomiast na skrzyzowaniu ul. Bogatynskiej i Zawidawskiej z ul.
Maslicka nie ma takich plandéw. Rozwigzanie to moze zosta¢ poddane analizie

po zrealizowaniu inwestycji.

W dokumentacji projektowej na wymienionych skrzyzowaniach zostanie
przewidziana kanalizacja kablowa, ktora pozwoli w przysztosci na montaz

sygnalizacji swietlnej, jezeli analizy wykaza taka koniecznosc.

Co stanie sie ze zjazdem do poses;ji przy ul. Maslickiej 13 oraz dziatek
przylegtych (nr 6/2 i 8/2 AM 4 obr. Pilczyce)?

Istniejacy zjazd do posesji Maslicka 13 zostanie odtworzony w jego pierwotnej
lokalizacji do istniejacej bramy wjazdowej na posesje. Dla dziatek sasiednich
numer 6/2 i 8/2 obecnie zjazdy nie istnieja, wiec nie moga zostac
uwzglednione w dokumentacji projektowej. Zgodnie z przepisami, inwestor
ma obowiazek przebudowywania istniejgcych zjazdoéw, ktore wymagaja

przebudowy w ramach jego inwestycji.
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Postulat zachowania wyjazdu z ul. Gostawickiej w kazdym kierunku.

Ulica Gostawicka bedzie potgczona z ul. Maslicka za pomoca skrzyzowania
zwyktego z petnym zachowaniem relacji dwukierunkowych oraz wszystkich
relacji skretnych na skrzyzowaniu, zaréwno z ul. Maslickiej w ul. Gostawicka,

jaki z ul. Gostawickiej w ul. Maslicka w obu kierunkach.

Propozycja likwidacji prawoskretu do wjazdu na droge wewnetrzna przy
budynku nr 161, przy ul. Krélewieckiej i zamiany tej powierzchni oraz
powierzchni chodnika miedzy jezdnia a droga dla roweréw na teren
zieleni.

Whnioskowany prawoskret znajduje sie poza zakresem inwestycji gminnej.

Czy progi zwalniajace, po powstaniu sygnalizacji Swietlnej, bedzie mozna
zdemontowac i przenies¢ np. przed inne przejscie dla pieszych w ciggu ul.
Krélewieckiej?

Istniejacych progdw zwalniajacych nie mozna przeniesc, poniewaz sg one
integralng czescig nawierzchni ulicy. Mozliwe jest ich zdemontowanie i
odtworzenie nawierzchni pierwotnej, jesli takie rozwigzanie zostanie przyjete
w ramach projektu organizacji ruchu. Niemniej progi te znajduja sie poza

zakresem dokumentacji trasy tramwajowe.

Maslicka 166 b/c - czy powstanie potaczenie posesji z drogg 2KDZ?

Potaczenie tych budynkdow z droga 2KDZ nie jest przewidziane, poniewaz
posiadajg one potaczenie i maja zapewniong obstuge komunikacyjna od

istniejacej ul. Maslickiej.
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Czy ruch na ul. Maslickiej zostanie uspokojony?

Na ul. Maslickiej zaprojektowano wiele elementdw zagospodarowania pasa
drogowego uniemozliwiajacych rozwijanie duzych predkosci. Sg to azyle na
przejsciach dla pieszych przez ul. Maslicka powodujace zmiane kierunku
przejazdu, przystanki autobusowe na jezdni, tarcze skrzyzowan z kostki
kamiennej. Istnieje mozliwosc¢ analizy ograniczenia predkosci na etapie

eksploatacji.

Zaplanowanie naprzeciwko cmentarza zjazdu na parking i samego
parkingu, ktéry ma stuzy¢ do obstugi cmentarza, ale tez warzywniaka
»Cytrynka”. Wybudowanie parkingu jest spotecznie akceptowalne.
Dojazd do warzywniaka ,Cytrynka” zostanie zapewniony przez droge
obstugujaca potaczong z ul. Warminska i ul. Maslicka. Kompensata
likwidowanych miejsc postojowych przed cmentarzem zostanie

przeanalizowana i w miare mozliwosci terenowych zaproponowana.

Czy odbior odpadow z posesji przy jezdni odbarczajacej przy ul. Maslickiej
bedzie mozliwy?
Tak, szerokosc¢ projektowanej jezdni (5 m), umozliwi przejazd stuzb

komunalnych.

Przesuniecie miejsca do zawracania z dziatek 38 i 38a przy ul. Maslickiej
na dziatki 36 i 36a. Umozliwi to obstuge lokalnego warzywniaka
»Cytrynka”. Na pasie zieleni pomiedzy miejscem do zawracania a ul.
Maslicka nalezy umiescic fizyczne zabezpieczenie (stupki, drobne
nasadzenia), aby uniemozliwié¢ skracanie sobie drogi do wspomnianego

warzywhniaka.

Propozycja jest mozliwa do wprowadzenia.
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Wszystkie wloty w ul. Maslicka i Nowomaslicka powinny mie¢ wyniesione

przejscia dla pieszych i przejazdy dla roweréw. Tak jak ma to miejsce na

wlocie Suwalskiej z Krélewiecka.

Wiloty ulic: Suwalskiej, Maslickiej, Sliwowej, Bogatynskiej, Redzinskiej oraz
Gostynskiej zaprojektowano na wyniesieniu. Na skrzyzowaniach z ul.

Brodnicka i Warminska wyniesione sg cate tarcze skrzyzowan.
Postulat ptyt bitumicznych na przystankach dla redukcji hatasu.

Wszelkie rozwigzania techniczne przyjmowane dla projektowanych
nawierzchni, analizowane sg pod katem mozliwosci redukcji hatasu i drgan.
Odbedzie sie to w uzgodnieniu z odpowiednimi jednostkami merytorycznymi

- ZDiUM i MPK.
Whiosek o wszelkie mozliwe sposoby na ,,wygtuszenie” przystankéw

W ramach projektu zostang wykorzystane wszelkie mozliwosci technicznie
redukujgce hatas wywotany przez pojazdy tramwajowe. Na przystankach i w
ich otoczeniu zostanie zastosowana roslinnosc. Torowisko tramwajowe bedzie
wykonane na dedykowanych do tego celu odpowiednich podkiadach

ttumiacych drgania.

Czy zadbano o redukcje hatasu generowanego przez przejazd tramwaju

(smarowanie torowe, na tukach)?

W ramach zadania uwzglednione zostang wszelkie dostepne rozwigzania
redukujace hatas generowany przez przejezdzajgce tramwaje, w tym m.in.
torowiska o nawierzchni zielonej czy odpowiednie smarowanie szyn na
tukach.
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Maslicka 140a-dlaczego nie powstang tu ekrany?

Z przeprowadzonych analiz oddziatywania hatasu, przy budynku nr 1403, nie
wystepuja przekroczenia dopuszczalnych norm hatasu, ktore potwierdzatyby

koniecznosc¢ zastosowania ochrony akustycznej tego budynku.

Postulat, ze ekrany akustyczne powinny by¢é zabudowane i mieé mozliwie
maksymalnie duzo zieleni, co daje chtéd latem. Brak swiatta nie powinien
stanowi¢ takiego problemu, poniewaz ekrany beda od péinocnej strony

linii niskiej zabudowy.

Konstrukcja ekranow bedzie zabudowana na jej znacznej powierzchni oraz
wykonana z materiatu pochtaniajgcego hatas. Ekrany zostang obsadzone

roslinnoscia pnaca.

Czy powstang ekrany akustyczne w sasiedztwie osiedla Le Vert przy ul.
Paniowickiej 1a-c? JesteSmy odrobine zaniepokojeni planowanym

przebiegiem hatasliwego tramwaju bezposrednio pod naszymi oknami.

Z przeprowadzonych analiz oddziatywania hatasu wynika, ze przekroczenia
dopuszczalnych norm, ktére potwierdzatyby koniecznosc¢ zastosowania
ochrony akustycznej budynku, nie beda wystepowaty na wskazanych
zabudowaniach. Najwiekszym generatorem hatasu jest ruch samochodowy,
ana wysokosci tego budynku zlokalizowana bedzie infrastruktura
tramwajowa, droga dla rowerow czy droga dla pieszych. Zastosowane zostang

rowniez wszelkie rozwigzania techniczne, redukujgce hatas oraz drgania.
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Przy ul. Zawidowskiej 15 linia tramwajowa bedzie przebiega¢ zaledwie

kilka metréw od budynku. Hatas wzros$nie dodatkowo przez wyburzenie
budynkoéw przy ul. Maslickiej 93 i 93a. Apeluje o ponowne rozwazenie
rozmieszczenia ekranéw dzwiekochtonnych i uwzglednienie ich montazu
takze od strony budynkoéw przy ul. Zawidowskiej, a nie tylko po

przeciwnej stronie jezdni.

Trasa tramwajowa bedzie oddalona o ok. 29 m od budynku przy ul.
Zawidowskiej 15. Ekrany akustyczne zostaty zaprojektowane wszedzie tam,
gdzie nastapity przekroczenia dopuszczalnych norm hatasu. Gtéwnym
generatorem hatasu jest nawierzchnia jezdni ul. Maslickiej i poruszajace sie po
niej pojazdy kotowe. Jezdnia ul. Maslickiej, bedzie oddalona od budynku nr 15
o0 ponad 30 m. Zabudowa po stronie potudniowej ul. Maslickiej bedzie
znajdowata sie w odlegtosci ok 17-19 m od jezdni ulicy Maslickiej, w zwigzku z

czym oddziatywanie hatasu na te budynki bedzie znacznie wieksze.

Dla zabudowy jednorodzinnej i wielorodzinnej, przepisy prawne dopuszczaja

inne normy hatasu. Dla zabudowy jednorodzinnej sg one bardziej restrykcyjne.

W przeprowadzonych analizach hatasu (zamodelowanie przy pomocy
specjalistycznego oprogramowania) zostaty wziete pod uwage wszystkie
elementy nowego zagospodarowania obszaru pasa drogowego (w tym
wyburzenia budynkéw nr 93 i 93a czy zmiana nawierzchni jezdni z kostki
kamiennej na nawierzchnie ,cicha”). Wyniki wskazaty przekroczenia
dopuszczalnych norm jedynie na budynkach po potudniowej stronie ul.

Maslickiej.

Nie ma wiec podstaw do zastosowania dodatkowej ochrony akustycznej

budynkow przy ul. Zawidowskiej w postaci ekranow.
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Czy bedzie opracowane i upublicznione zestawienie wycinki drzew

i nasadzen?

Ostateczne zestawienie drzew wycinanych oraz nasadzanych bedzie gotowe
po zakonczeniu procesu projektowego. Zalezy ono od przyjetych rozwigzan
projektowych w zakresie rozwigzan uktadu drogowo-torowego czy

sieciowego, oraz dostepnego terenu pod przyszte nasadzenia.

Po zakonczeniu prac projektowych takie zestawienie bedzie mogto byc¢
upublicznione. Podkreslamy, ze przyjmujac rozwigzania projektowe dazymy
do maksymalnej ochrony istniejgcej zieleni i wprowadzania nowej wszedzie

tam, gdzie to mozliwe.

Wykorzystajmy zielen jako element odgradzajacy, np. drogi dla roweréw

od torowiska.

Wszedzie tam, gdzie sg mozliwosci terenowe, zostanie nasadzona zielen
oddzielajaca droge dla rowerdow od torowiska tramwajowego, przede
wszystkim w migjscach niebezpiecznych tj. na tukach, z zachowaniem
wymogow przepisow technicznych (np. koniecznosc zachowania

odpowiedniegj skrajni).

Propozycja utworzenia parku kieszonkowego na rogu al. Sliwowej

i ul. Zytawskiej.

Wszelkie mozliwe tereny w obszarze prowadzonej inwestycji zostana
wykorzystane pod nasadzenia kompensacyjne lub wyréwnujace. Obszar
pomiedzy al. Sliwowa a ul. Zytawska, nalezy do podmiotéw prywatnych, w
ZwWigzku z czym nie mamy mozliwosci utworzenia w tym miejscu parku

kieszonkowego.
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Postulujemy wiecej zieleni oddzielajacej planowana inwestycje

drogowo-tramwajowa od budynkéw przy ul. Suwalskiej 22-34. JesteSmy
otwarci na rozmowy, np. co do wykorzystania istniejgcego ptotu posesji
jako stelaza dla pnaczy i stworzenie "zielonego ptotu". W przypadku braku
wystarczajacej ilosci miejsca na nasadzenia na terenach nalezacych do
miasta, proponujemy przekazanie na ten cel i wykorzystanie terenu

wspolnoty.

Zielen wysoka, srednia czy niska zostanie nasadzona wszedzie tam, gdzie s3
mozliwosci terenowe oraz techniczne (np. uwzgledniajac przebieg sieci
podziemnych). Dotyczy to rowniez zazieleniania przystankow. Analiza tego
zakresu odbedzie sie na kolejnych etapach opracowywania dokumentacji

projektowe].

Nasadzenie nowej zieleni powinny by¢ prowadzone na terenach nalezacych
do Gminy Wroctaw. Mozliwos¢ nasadzen na terenach nie nalezacych do

Gminy zostanie skonsultowana z Zarzadem Zieleni Miejskiej.
Drogi dla roweréw powinny by¢é dwukierunkowe.

Projekt przewiduje wykonanie dwukierunkowych drog rowerowych.
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Droga dla roweréw po pétnocnej stronie Maslickiej bedzie

dwukierunkowa, niestety jej kontynuacja w kierunku centrum, czyli
potnocna strona ul. Pilczyckiej juz ma tylko jeden kierunek. Jadac
rowerem na Kozanoéw trzeba dwa razy bez sensu przekraczac¢ ruchliwa ul.

Pilczycka.

W zadaniu "Tramwaj na Maslice" miedzy Stadionem a ul. Dworska zostato
zaprojektowane przejscie dla pieszych wraz z przejazdem dla rowerzystoéw na
azylu, aby umozliwic¢ przekroczenie jezdni bez koniecznosci oczekiwania na
sygnalizacji swietlnej. Wzdtuz ul. Pilczyckiej docelowo na catym odcinku,
droga dla rowerdw po poétnocnej stronie bedzie dwukierunkowa, jednakze

bedzie to ujete w odrebnym zadaniu.

Postulat zaplanowania potgczenia ze Sciezka pieszo-rowerowa z ul.

Fromborska (projekt WBO).

Potaczenie z ul. Fromborska zostanie wykonane w ramach budowy trasy

tramwajowej.

Postulat zaplanowania oswietlenia ciggu pieszo-rowerowego taczacego
ul. Stodolna z Centrum Aktywnosci Lokalnej na Maslicach przy ul.

Suwalskiej 11.

Zakres znajduje sie poza granicami opracowania. Zadanie zostanie
uwzglednione w planach finansowych i zrealizowane po opracowaniu

dokumentacji projektowe.

Postulat zaprojektowania jezdni odbraczajacej wzdtuz ul. Maslickiej jako

strefy zamieszkania z dopuszczonym kontraruchem dla roweréw.

Na etapie projektowania organizacji ruchu mozna wprowadzi¢ stosowne
oznakowanie w porozumieniu z zarzgdzajacym ruchem oraz Rada Osiedla,

ktore bedzie zapewnia¢ odpowiedni poziom bezpieczenstwa pieszych.

10
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Kierunek jazdy na jezdni odbarczajacej wzdtuz ul. Maslickiej powinien by¢

w strone Stabtowic, przeciwnie do porannych korkoéw.

Na etapie projektowania organizacji ruchu mozna wprowadzi¢ stosowne

oznakowanie w porozumieniu z zarzgdzajacym ruchem oraz Rada Osiedla.

Absolutnie jezdnia odbarczajaca wzdtuz ul. Maslickiej nie moze by¢ z
kostki, ktéra obecnie jest na ul. Maslickiej. Taka nawierzchnia nie
spetniataby wymogoéw Wroctawia oraz wytycznych Ministra Infrastruktury
dla infrastruktury pieszej i rowerowej. Proponuje znalez¢ kilka m2 wolnej

przestrzeni w poblizu, utozy¢ tam kostke i postawic¢ tablice pamigtkowa.

Poniewaz ulica Maslicka znajduje sie w strefie ochrony konserwatorskiej,
konieczna jest akceptacja rozwigzan projektowych przez Dolnoslaskiego
Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow. Wykonanie jezdni odbarczajgcej o
nawierzchni z kostki kamiennej, jest wymogiem stanowigcym diugo
wypracowywany kompromis, a majacy na celu mozliwos¢ usuniecia kostki z
jezdni ,gtownej” ul. Maslickiej. Ruch rowerowy bedzie odbywat sie tu wspdlnie

Z pojazdami samochodowymi i pieszymi.

Dodatkowym wymogiem Wojewoddzkiego Konserwatora Zabytkow jest
zastosowanie na jezdni ul. Maslickiej pasdw oraz tarcz skrzyzowan z kostki
kamiennej. Pozostawienie tylko tych elementow (bez kostki w jezdni
odbarczajacej), nie uzyska zgody Konserwatora, co uniemozliwi uzyskanie

stosownych decyzji administracyjnych niezbednych do realizacji inwestycji.

Sugestia zieleni niskiej i Sredniej na terenie przy ogrodzeniu kosciota

$w. Agnieszki

Rozwigzania dotyczace zieleni zostang wprowadzone do dokumentacji

projektowe].

N
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Propozycja nowej lokalizacji dla krzyza przydroznego za budynkiem,

w poblizu obecnej.

Mozliwa do wprowadzenia.
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